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1 Anlass und Ziel der Untersuchung WBF

Verkehrliche
Die WBF Wohnungsbaugesellschaft Friedrichshain plant in Friedrichshain auf Untersuchung
ihrem Grundstick in der Lange Stral3e, welches aktuell als Parkplatz genutzt Lange StralRe

wird, die Errichtung von ca. 126 Wohnungen?. Fur den Neubau erfolgte bereits
im Jahr 2016 eine verkehrliche Untersuchung, die hier aktualisiert wird. Eine
Neubebauung wird nach 834 BauGB angestrebt. (Abbildung 1).

15.07.2024

Abbildung 1: Neubauvorhaben in der Lange Stral3e; links Bestand, rechts Planung

Quelle: WBF Wohnungsbaugesellschaft Friedrichshain mbH, Stand: April 2024

Bei der Bewertung der verkehrlichen Wirkungen wird auch das neue Verkehrs-
aufkommen vom Neubauvorhaben Singerstrale 772 mit ca. 86 Wohnungen und
das Bauvorhaben Lebuser Strae® mit ca. 82 Wohnungen und ca. 1.000 m? Ge-
werbe bericksichtigt.

Der mégliche Bau einer Tiefgarage unter den Neubauten befindet sich noch in
der abschlieBenden Kléarung, sodass dieser derzeit in der Untersuchung noch
nicht bertcksichtigt wird.

Da die Lange StralRe und die Krautstrafl3e nicht zum Hauptverkehrsstral3ennetz
gehdren, liegen fur diese keine Verkehrsdaten vor. Im Rahmen der verkehrli-
chen Untersuchung wird auf die Verkehrserhebungen aus dem Jahr 2016 zu-
ruckgegriffen, um die notwendigen Daten fur die NebenstraRen zu erhalten.
Ferner wird der Knotenpunkt Andreasstral3e — Singerstral3e mit vorhandenen
Zahlunterlagen von Senatsverwaltung aus dem Jahr 2020 abgeglichen.

1 Um auf der sicheren Seite zu sein, wird fiir die gutachterliche Bewertung der maxi-
male Wert von 126 Wohneinheiten angenommen.

2 Siehe auch Bericht ,Bauvorhaben SingerstraRRe 77 In Berlin-Friedrichshain“, Ramboll
Deutschland GmbH, Juli 2024

3 Siehe auch Bericht ,Bauvorhaben Lebuser StraRe In Berlin-Friedrichshain®, Ramboll
Deutschland GmbH, Juli 2024 1
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Im Rahmen der Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung fiir das Bauvorhaben
Lange Stral3e werden folgende Bearbeitungsschritte betrachtet:

® Analyse der Bestandssituation,

® Verkehrsaufkommensberechnung der geplanten Nutzungen,

® Stellplatznachfrage,

® Verteilung des Neuverkehrs auf das angrenzende Stral3ennetz,

® Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Anbindung.



2 Analyse der Bestandssituation

2.1 Lage

Das Vorhabengebiet an der Lange Straf3e und der Andreasstral3e liegt im Berli-
ner Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg. Nordlich des Untersuchungsgebietes ver-
lauft die Bundesstral3e B 1/B 5 (Karl-Marx-Allee). Auf westlicher Seite verlauft
die Lichtenberger StraRe. Uber diese und die stlich vom Gebiet gelegene An-
dreasstral3e verlaufen die kiirzesten Verbindungen zur B 1/B 5. Die Lange
StralRe selbst ist nicht direkt an die Bundesstrale angebunden. Die Krautstral3e
auf Hohe Parkplatz ist fir den Kfz-Verkehr gesperrt.

Abbildung 2: Lage des Neubauvorhabens Lange Stral3e
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2.2 Kfz-Verkehr

2.2.1 Vorhandene Infrastruktur

Nach Angaben Senatsverwaltung fur Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Kli-
maschutz Berlin# ist die Karl-Marx-Allee als gro3raumige StralRenverbindung
(Stufe 1) eingestuft. Der radial verlaufenden Bundesstrafde kommt in Berlin so

4 Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz Berlin; Uber-
geordnetes Strallennetz, Bestand 2023, Stand: Januar 2023
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eine bedeutende Verkehrsfunktion zu. Die stidlich vom Gebiet gelegene Holz-
marktstral3e ist ebenfalls als Stralenverbindung der Stufe | kategorisiert. Die in
Nord-Sud-Richtung nahe des Untersuchungsgebietes verlaufende Lichtenber-
ger Stral3e wird als Ubergeordnete Straf3enverbindung der Stufe Il eingestulft,
wahrend die Andreasstralle, die westliche Parallelstral3e der Krautstrafl3e, noch
als Erganzungsstral3e eingestuft wird.

Abbildung 3: Ubergeordnetes StralRennetz fiir Berlin (Ausschnitt), Bestand 2023
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Quelle: Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz Berlin,
mit eigener Darstellung, Stand: Januar 2023

Wie in Abbildung 4 zu erkennen, ist im Planungshorizont 2030 zu erwarten,
dass bis auf die ErganzungsstralRen alle gréReren umliegenden StralRen im
Ubergeordneten StralRennetz auf Stufe Il (6rtliche StralRenverbindung) abge-
stuft werden. Es ist anzunehmen, dass dies vor allem durch die Verlangerung
der Stadtautobahn BAB A 100 bis zur B 2/B 5 und der damit verbundenen Ab-
leitung von Verkehren aus der Berliner Innenstadt zu begriinden ist.
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Abbildung 4: Ubergeordnetes StraRennetz fiir Berlin (Ausschnitt), Planung 2030 WBF
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Quelle: Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz Berlin,
mit eigener Darstellung, Stand: Januar 2023
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2.2.2 \Verkehrsstarken

Am 14.07.2016 wurden an drei Knotenpunkten von 7-9 Uhr sowie von 15-17
Uhr Verkehrserhebungen durchgefiihrt: Diese sind:

® Andreasstral3e/Singerstral3e und

® Andreasstra3e/Lange Stral3e.

Fur den Knotenpunkt Andreasstral3e/Lange Stralie liegt die Frihspitzenstunde
zwischen 07:15 - 08:15 Uhr, wahrend fir die Knotenpunkte Andreasstraf3e/Sin-
gerstralRe die Frithspitzenstunde zwischen 8:00 - 09:00 Uhr liegt. Fir die Kno-
tenpunkte Lange Stral3e / Andreasstral3e liegt die Spitzenstunde zwischen
15:00 -16:00 Uhr. Fur den Knotenpunkt Andreasstral3e /Singerstral3e liegt sie
jedoch zwischen 15:15 -16:15 Uhr. Es ist zu beachten, dass die KrautstralRe auf
Hohe des Spielplatzes (westlich des Bauvorhabens) fir den Kfz-Verkehr ge-
sperrt ist.

Aufgrund eines Wasserrohrbruchs war die parallel zur Andreasstral3e verlau-
fende Koppenstral3e im Abschnitt zwischen Lange Stral3e und Erich-Steinfurth-
StraRe am Erhebungstag vollstandig gesperrt. Die Koppenstral3e ermdglicht
normalerweise eine direkte Anbindung an den Ostbahnhof und dartber hinaus
an die Stral3e der Pariser Kommune bzw. den Stralauer Platz. Es gab keine
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ausgeschilderte Umleitung. Wie beobachtet werden konnte, erfolgte Umlei-
tungsverkehr Gber den Knotenpunkt Andreasstral3e/Lange Stral3e. Somit war
am Erhebungstag ein deutlich hdheres Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt
als an normalen Tagen.

Abbildung 5:  Verteilung der Verkehrsstrome des Kfz-Verkehrs am Knotenpunkt
Andreasstral3e/Lange Stral3e, Frihspitze (7:15-8:15 Uhr)
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Abbildung 6: Verteilung der Verkehrsstréme des Kfz-Verkehrs am Knotenpunkt
Andreasstrafle/Lange StralRe, Spatspitze (15:00-16:00 Uhr)
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Abbildung 7:  Verteilung der Verkehrsstrome des Kfz-Verkehrs am Knotenpunkt
Andreasstraf3e/ Singerstral3e, Frithspitze (08:00-09:00 Uhr)
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Abbildung 8: Verteilung der Verkehrsstrome des Kfz-Verkehrs am Knotenpunkt
Andreasstraf3e/ Singerstralie, Spatspitze (15:15-16:15 Uhr)
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2.3 Offentlicher Personenverkehr

Das Bauvorhaben ist innerhalb von Berlin gut mit den 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln angebunden. Der Ostbahnhof liegt ca. 500 m sudlich des Vorhabengebie-
tes in der Erich-Steinfuhrt-StraRe. Dieser wird vom Regional- und Fernverkehr
bedient. Ca. 250 m entfernt vom Bauvorhaben Lange Stralie liegt die Bushalte-
stelle Andreasstraf3e/Lange StraRe. An diesen verkehrt im 20-minutigen Takt
die Buslinie 142 zwischen dem Ostbahnhof und dem U-Bahnhof Leopoldplatz.
Ab einer FuRwegentfernung von 300 bis 400 m zur Bushaltestelle sinkt in der
Regel die Attraktivitat des offentlichen Nahverkehrsangebotes. Somit liegt die
Haltestelle AndreasstraRe/Lange StralRe in fuBlaufig attraktiver Entfernung (Ab-
bildung 9).

AulRerhalb des attraktiven Radius, in einer Entfernung von etwa 400 m befindet
sich noch die Haltestelle Holzmarkt, die in einem 10-minitigen Takt von der
Buslinie 300 bedient wird. Der Bus 300 verkehrt zwischen dem S- und U-Bahn-
hof Warschauer StraBe und der Haltestelle Philharmonie.
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Abbildung 9: OPNV-ErschlieRung des Untersuchungsgebietes (Haltestellen mit WBE
300 m Einzugsradius)
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2.4 FuRR- und Radverkehr

Im Bereich des Bauvorhabens sind die Krautstra3e (Abbildung 10 und Abbil-
dung 11) und die AndreasstralRe beidseitig mit Gehwegen ausgestattet, die
Lange Stral3e besitzt nur auf der Slidseite einen Gehweg. Die FuBwege sind in
einem guten bis passablen Zustand und weisen mindestens eine Breite von
2,50 m auf. Auf H6he des Spielplatzes westlich des Bauvorhabens ist die Kraut-
stral3e fur den Kfz-Verkehr durch Poller gesperrt.

Im ndrdlichen Teil der Krautstral3e ist die StraRe beidseitig mit Gehwegen aus-
gestattet. Wahrend der westliche Gehweg durchgehend gefuihrt wird, ist jener
auf der ¢stlichen Seite in Hohe der Turnhalle unterbrochen. Fu3génger errei-
chen die Lichtenberger Straf3e direkt Uber Verbindungsstral3en, welche an den
bestehenden Gebauden entlangfuihren. Auch die beidseitig mit Gehwegen an-
gelegte SingerstralRe sowie die Neue Blumenstral3e, welche nur auf nérdlicher
Seite einen Gehweg besitzt, verbinden die KrautstraRe mit der Lichtenberger
Straf3e. Die FuBwege sind in einem guten Zustand und weisen mindestens eine
Breite von 2,50 m auf.
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Abbildung 10: Gehweg in der KrautstralRe (Ostliche Seite)

Quelle: Ramboll Deutschland GmbH / LK Argus GmbH

Abbildung 11: Krautstral3e, Sperrung an dem KP Lange StralRe Krautstral3e, Héhe
Spielplatz (Blick Richtung Nordost)

Quelle: Ramboll Deutschland GmbH

Im Bereich des Vorhabengebietes wird der Radverkehr in der Lange Stral3e und
in der KrautstraRe auf der StralRe gefiihrt, dort ist eine Tempo-30-Zone vorhan-
den. In der Andreasstral3e, bis Singerstral3e, gilt Tempo 50 (nachts Tempo 30)
und es sind Radschutzstreifen vorhanden.

Der Radverkehr wird im nérdlichen Teil der Krautstra3e auf der Stral3e gefuhrt.
Durch die vorhandene Tempo-30-Zone, das geringe Kfz-Verkehrsaufkommen in



den Nebenstraf3en und den guten Zustand der StraRen herrschen fir Radfahrer
gute Bedingungen.

Abbildung 12 zeigt das Radverkehrsnetz. Die Andreasstral3e, Lichtenberger
Stral3e und Singerstralie zwischen Andreasstral3e und Lichtenberger Stral3e
sind als Erganzungsnetz definiert.

Abbildung 12: Radverkehrsnetz (Ausschnitt)

/g = == Radvorrangnetz

Erganzungsnetz
7 \\' mmmm  Radvorrangnetz, Verlauf durch Berliner Stadtgriin (besondere
Regelungen; Radverkehrsstandards gelten nicht)
=== Erganzungsnetz, Verlauf durch Berliner Stadtgrin (besondere
Regelungen; Radverkehrsstandards gelten nicht)

smu}\
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Quelle:  Geoportal Berlin, Radverkehrsnetz, Ausschnitt mit eigener Darstellung,
Zugriff am 17.05.2024.

25 Ruhender Verkehr

In der Lange StralRe und Andreasstraf3e sowie KrautstraRe erfolgt LAngsparken.
Auf der Rickseite der Gebaude Lange Stral3e 81 bis 86 (PrivatstralRe mit ge-
kennzeichneten Stellplatzen) erfolgt das Parken entlang der Gebaude mit Senk-
rechtaufstellung (Abbildung 13) sowie auf einen daran angrenzenden Parkplatz,
der auch nur durch Mieter genutzt wird.

Die Lange Stral3e liegt in einer Parkraumbewirtschaftungszone. Durch weitere
BaumafRnahmen im Umfeld sind im ndheren Umfeld die Parkmdglichkeiten im
offentlichen Stralenraum eingeschréankt und erhdéhen derzeit den Parkdruck.
Nach Fertigstellung der Baumafnahmen ist mit keiner nennenswerten Reduzie-
rung des Parkdruck zu rechnen. Bei einem Ortstermin am 03.06.2024 nach 20
Uhr waren im Umfeld die 6ffentlichen Stellplatze zu 100% belegt, wahrend der
Parkplatz hinter den Gebduden Lange Stral’e 81 bis 86 ,nur® zu ca. 50% aus-
gelastet war.
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Quelle: Ramboll Deutschland GmbH
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3 Zukunftige verkehrliche Situation

Zur Bewertung der zukiinftigen verkehrlichen Situation erfolgt in einem ersten
Schritt die Verkehrsaufkommensberechnung. Ergebnis der Berechnung ist die
Abschatzung des durch die neue Bebauung entstehenden zusétzlichen Kfz-
Verkehrs. Im Anschluss wird der Kfz-Verkehr auf das vorhandene Stra3ennetz
im Umfeld des Bebauungsplangebietes zeitlich und raumlich umgelegt.

3.1 Festlegung der Eingangsdaten

Die Abschéatzung der durch die neuen Nutzungen zu erwartenden Ziel- und
Quellverkehrsaufkommen erfolgt getrennt fur jede Teilnutzung im Gebiet. Ange-
wendet wird ein Verfahren in Anlehnung an die Methodik und die Kennwerte
des Programms Ver_Bau® sowie den zugehdorigen Richt- und Erfahrungswerten
gemal:

Regelwerk der Forschungsgesellschatft fir Stra3en- und Verkehrswesen zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®,

Heft 53-1 der Schriftenreihe der Hessischen Strafen- und Verkehrsverwal-
tung’ und

des Systems reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV 2018) fur Berlin der
TU Dresdené.

Aus den zur Verfiigung gestellten Unterlagen liegen folgende Daten fir die Fla-
chennutzung vor:

Tabelle 1: Geplante Nutzung®
Nutzung BGF Wohneinheiten
Wohnen (Lange Stral3e) ca. 16.370 m2 ca. 126 WE

5 Dr. Ing. Bosserhoff: Programm Ver_Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung; Stand 2023.

6 FGSV 2006: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen.
Koéln: FGSV-Verlag.

7 HSVV. 2006. Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung und Auswir-
kungen auf das StralRennetz (Kap. 1.3). In D. Bosserhoff, Handbuch fur Verkehrssi-
cherheit und Verkehrstechnik. Wiesbaden: Hessische StralRen- und Verkehrsverwal-
tung.

8  TU Dresden 2020: Endbericht zum SrV 2018 fiir Berlin. Dresden: Lehrstuhl ViP der
Fakultat Verkehrswissenschaften.

9 WBF Wohnungsbaugesellschaft Friedrichshain mbH, April 2024
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Kennwerte fir die Verkehrsaufkommensermittlung

Wohnen

Haushaltsgro3e = 2,0 Einwohner (EW) pro Wohneinheit.

Dieser Wert entspricht den aktualisierten Planungsannahmen fiir Soziale
Infrastruktur als Folgeeinrichtungen bei Wohnungsneubau (Senatsverwal-
tung fir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin, 12/2013).

Anteil der Personen am Wohnort = 93,7 %.

In der Regel sind durch Urlaub, Dienstreisen, Krankheit, Fluktuation und
Leerstand nicht alle theoretisch méglichen Einwohner wahrend einer durch-
schnittlichen Woche am Wohnort. Dies wird durch einen Abminderungsfak-
tor berlicksichtigt. Grundlage ist die SrV-Erhebung aus dem Jahr 2018 fir
das Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg in Berlin.

Wege der Personen am Wohnort = 3,7.
(SrV 2018 Friedrichshain-Kreuzberg Berlin).

Anteil der Einwohnerwege aul3erhalb des Untersuchungsgebietes = 23 %
(SrV 2018 Friedrichshain-Kreuzberg Berlin).

Nicht alle Wege der Einwohner gehen von der eigenen Wohnung aus. So
werden z.B. auch Wegeketten wie Arbeit - Einkauf - Wohnung gemacht, bei
der der Weg zum Einkauf nicht von der Wohnung ausgeht und somit au3er-
halb des Wohngebietes liegt.

Modal Split fir Einwohner- und Besucherwege in Friedrichshain:

Verkehrsmittel MIV FuR Rad OPNV
(Srv 2018) | (Srv 2018 | (SrV 2018 |(SrVv 2018

Einwohner 14 % 33 % 28 % 26 %

Besucher 11 % 39 % 30 % 21 %

Die Verkehrsmittelwahl wurde ebenfalls der SrV-Erhebung von 2018 fur das

Friedrichshain-Kreuzberg Berlin entnommen.

Anteil des Besucherverkehrs an allen Einwohnerwegen = 5 %

(HSVV/FGSV, 2006).

Pkw-Besetzungsgrad im
Einwohnerverkehr = 1,3 (SrV 2018 Friedrichshain-Kreuzberg Berlin)
Besucherverkehr = 1,7 (SrV 2018 Friedrichshain-Kreuzberg Berlin).



Kfz-Fahrten im Wirtschaftsverkehr = 0,075 Lieferverkehr Fahrten/Einwoh-
nendem/Tag (HSVV/FGSV, 2006).

Aufgrund der Errichtung von Geschosswohnungsbau ist zudem davon aus-
zugehen, dass beim Wirtschaftsverkehr Wegekopplungseffekte (zum Bei-
spiel bei Paketdiensten sowie Entsorgungsfahrten) auftreten werden.

Tagesganglinien zur stiindlichen Verteilung des Verkehrsaufkommens im:
- Einwohnerverkehr: Ver_Bau nach Bosserhoff (MiD 2017 wohnen),
- Besucherverkehr: Ver_Bau nach Bosserhoff (MiD 2017 Freizeit),

- Wirtschaftsverkehr:
allgemein).

Ver_Bau nach Bosserhoff (FH kéln 2001 WiV

3.3 Verkehrsaufkommen Kfz-Verkehr

Zur Ermittlung der zukunftigen verkehrlichen Situation erfolgt in einem ersten
Schritt die Verkehrsaufkommensberechnung. Ergebnis der Berechnung ist die
Abschéatzung des durch die neue Bebauung entstehenden zusétzlichen Kfz-
Verkehrs. Im Anschluss wird der Kfz-Verkehr auf das vorhandene StraRennetz
im Umfeld des Bebauungsplangebietes zeitlich und raumlich umgelegt.

Tabelle 2: Durchschnittliches, gebietsbezogenes werktéagliches Personen-,
Wege- und Kfz-Fahrtenaufkommen

Nutzung Gruppe Anzahl Anzahl Kfz-Fahrten/

(GroRe) Personen Wege Werktag
Einwohner ca. 252 ca. 673 ca. 72

Wohnen

(ca. 126 WE) Besucher ca. 22 ca. 44 ca. 3
Wirtschaftsverkehr ca. 19

Summe des neu induzierten Verkehrs ca. 94

Insgesamt ergeben sich ca. 94 Kfz-Fahrten/Tag. Die Tagesganglinien der ein-
zelnen Verkehre sind, getrennt nach Quell- und Zielverkehr, in Abbildung 14
dargestellt. In der (bezogen auf Zahlung) allgemeinen Friihspitze des Kfz-Ver-
kehrs zwischen 7:00 — 8:00 Uhr sowie in der allgemeinen Spatspitze zwischen
16:00 — 17:00 entstehen, jeweils im Quell- und Zielverkehr zusammen 7 Kfz-
Fahrten.
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Abbildung 14: Tagesganglinien des Einwohner-, Besucher- und Guterverkehrs
(Quell- und Zielverkehr)
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Zeitbereich

3.4 Verkehrsaufkommen im Umweltverbund

Dem Umweltverbund, bestehend aus 6ffentlichem Personennahverkehr, Rad-
und FuR3verkehr, wird zunehmend mehr Bedeutung zuteil. Durch ihn kann der
Verkehr mit weniger Emissionen und geringerem StralRenraum- und Platzbedarf
abgewickelt werden. Auf Grundlage der voran dargestellten Kennwerte wird die
Anzahl zuséatzlicher Wege im OPNV, mit dem Fahrrad sowie der Wege zu FuR3
berechnet. Tabelle 3 zeigt die Ergebnisse fur das werktagliche Aufkommen im
OPNV, Rad- und FuRverkehr. Anzumerken ist, dass die Wege zu den OPNV-
Haltestelle zu FuR oder mit dem Fahrrad erfolgen.

Tabelle 3: Durchschnittliches werktéagliches Aufkommen fur Ful3-, Radverkehr
und OPNV

Anzahl der Wege

Nutzung Gruppe FuBverkehr  Radverkehr OPNV
(GroRRe)

Einwohnende ca. 222 ca. 188 ca. 175
Wohnung
(ca. 126 WE) Besuchende ca. 17 ca. 13 ca.9
Summe ca. 239 ca. 201 ca. 184

Insgesamt entfallen ca. 624 Wege auf die Verkehrsmittel im Umweltverbund.

3.5 Stellplatznachfrage und Stellplatzangebot

Im Land Berlin gibt es keine Verpflichtung zur Herstellung von Pkw-Stellplatzen.
Fur die Wohnnutzung wird aber in der Regel eine Anzahl an Stellplatzen beno-

tigt. In Berlin wird in der Regel als Durchschnittswert ein Stellplatzschliissel von
etwa 0,3 fur geférderten Wohnungsbau angesetzt. Dieser kann insbesondere



bei einer innerstadtischen Lage, guter OPNV-ErschlieRung und der guten Fahr-
radinfrastruktur zur Anwendung kommen.

Mit dem Neubau entfallt ein Parkplatz mit 142 Stellplatzen® einschlie3lich
2 Stellplatzen fur mobilitatseingeschrénkte Personen. Die Nutzung teilt sich wie
folgt auf:

davon eigene Mieter 108
Fremdmieter 26
Leerstand 8

Durch das Neubauvorhaben ist eine zusatzliche Stellplatznachfrage von ca. 38
Stellplatzen zu erwarten. Einige Stellplatze kénnen nach ersten Aussagen nach
Fertigstellung des Neubaus auf dem Grundstiick wieder erstellt werden. Die Be-
gehung zeigte auch, dass im naheren Umfeld die Parkraumbelegung bei ange-
nahert ca. 100 % liegt, was sich auch aus der sudlich an die Lange Stral3e an-
grenzende Baumaflnahme fir das Bauvorhaben LXK Campus ergibt, durch das
fur die Baustellenlogistik Parkraumeinschrankungen bestehen. Bei der Bege-
hung waren auf der Nordseite des Geb&audes noch ca. 19 Stellplatze verfugbar.
Somit besteht noch eine Stellplatzunterdeckung von ca. 90 Stellplatzen in Ab-
hangigkeit von den noch neu zu schaffenden Stellplatzen am Neubau (ge-
schétzt ca. 35).

Zwischen Lange StralR3e und Bahnviadukt entsteht der LXK Campus mit ledig-
lich 148 Stellplatzen!. Der LXK Campus soll als autoarmer Standort mit ge-
werblicher und Wohnnutzung sowie einem Schulstandort entwickelt werden. Da
im Umfeld eine Parkraumbewirtschaftung besteht und die oben genannten
Stellplatze auf dem Flachen der WBF liegen, ist mit keinem nennenswerten
Parkdruck auf die Stellplatzanlagen der WBF zu rechnen.

3.6 Pflichtstellplatze fur Fahrrader

Im Land Berlin besteht eine Verpflichtung fur die Herstellung von Fahrradstell-
platzen. Die Ausfuhrungsvorschriften geben Richtzahlen flr verschiedene Nut-
zungen vor, wobei die Fahrradstellplatze grundséatzlich auf dem eigenen Grund-
stiick zu realisieren sind.

10 Angabe WBF mit Stand vom 31.05.2024

11 Nach Auskunft Fachbereich Stadtplanung des BA Friedrichshain-Kreuzberg
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Die Richtzahlen und die abgeleitete Anzahl an Radabstellanlagen sind in Ta-
belle 4 dargestellt. Es sind demnach fir die Wohnnutzung ca. 252 Fahrradstell-
platze? zu realisieren. Davon sind mindestens 12 Radabstellplatze (5% der An-
zahl der Wohneinheiten) fiir Sonderfahrréader einzurichten.

Tabelle 4: Pflichtstellplatze fur Fahrrader

Nutzung BezugsgroRe Kennwert Radabstellplatze

2 je Wohneinheit (bis

zu 75 m? Wohnflache) ca. 252

Wohnen ca. 126 Wohneinheiten

Radabstellplatze sollen nach AV-Stellplatze so hergestellt werden:

dass sie von der 6ffentlichen Verkehrsflache aus méglichst ebenerdig er-
reichbar sind, wobei maximal eine Stufe zulassig ist,

leicht zugénglich sind,
sie durch ihre Lage oder entsprechende Wegweisung auffindbar sind,

dem Fahrrad ein sicherer Stand durch einen Anlehnbtigel gegeben wird, der
mindestens 0,80 m hoch und 0,80 m lang ist,

der Mindestabstand zwischen den Anlehnbiigeln 0,90 m betragt, sofern An-
lehnbiigel beidseitig nutzbar sind; dienen sie nur zum AnschlieBen eines
Fahrrades ist ein Abstand von 0,60 m ausreichend

sie einen jeweils notwendigen ErschlieRungsgang mit einer Breite von 1,80
Metern (Bewegungsflache fur ein Standardfahrrad) haben

sie in der Regel Fahrradern einen Schutz gegen Witterung bieten.

Fur Sonderfahrrader betragt der Bligelabstand 1,80 m, sofern Anlehnbugel
beidseitig nutzbar sind bzw. 1,20 m, sofern Anlehnbtigel einseitig nutzbar sind.
Sie erfordern eine Tiefe von 2,50 m und eine Breite des ErschlieBungsgangs
von 2,30 m.

3.7 Verkehrsverteilung

Fir Friedrichshain West gib es ein Mobilitatskonzept aus dem Jahr 20203 in
dem einige Empfehlungen zu FahrradstraRe und Mobilitdtsschleusen im Umfeld
zur Singerstral3e enthalten sind. Erste Mal3nahmen sind bereits umgesetzt und

12 Fiir Wohnungen mit einer durchschnittlichen GréRRe von 73 m2 sind 2 Abstellplatze
vorzusehen. Dies ergibt bei ca. 126 Wohnungen ca. 252 Fahrradabstellplatze.

13 Mobilitatskonzept im Rahmen des Strukturplanverfahrens Friedrichshain West, bear-
beitet von Ramboll (ehemals LK-Argus), Stand 20 August 2020.



werden bei der Verkehrsverteilung entsprechend beriicksichtigt. Andere MalR3-
nahmen, wie z.B. eine Fahrradstral3e in der Rudersdorfer Stral3e und Modalfil-
ter in KoppenstralRe zwischen Singerstrafl3e und Ridorsdorfer Strale sind noch
nicht umgesetzt. Vielmehr ist die Riidersdorfer StraRe zukinftig auch weiterhin
Teil des tibergeordneten Netzes (siehe auch Abbildung 4). Vor diesem Hinter-
grund wird die Verkehrsverteilung nach den Senatsplanungen vorgenommen
und somit der ungiinstigere Fall betrachtet.

In der Umlegung wird der Neuverkehr durch das Bauvorhaben in der Singer-
straBe 774 sowie das Bauvorhaben an der Lebuser StralRe / Palisadenstrale'®
mitberiicksichtigt. Aktuell ist die Krautstral3e westlich des Bauvorhabens fir Kfz-
Verkehr gesperrt. Daher wird angenommen, dass 30 % des Bauverkehrs in die
Krautstral3e abbiegen und 70 % zur Andreasstral3e fahren, wo sie sich aufteilen
und jeweils zur Halfte (35 %) zur Karl-Marx-StraRe und zum Stralauer Platz wei-
terfahren.

Bei der Umlegung des Neuverkehrs in der Singerstral3e 77 wurde angenom-
men, dass die Halfte des durch das Bauvorhaben erzeugten Neuverkehrs tber
die Koppenstral3e zur Riidersdorfer Stral3e fahrt und die andere Halfte zum
Knotenpunkt AndreasstraRe/Singerstral3e. Von dort verteilt sich der Verkehr je-
weils zur Halfte in nordlicher Richtung zur Karl-Marx-Allee und in sudlicher
Richtung zur Holzmarktstral3e — Stralauer Platz.

Beim Vorhaben am Knotenpunkt Lebuser Stral3e / Palisadenstral3e orientiert
sich die Verteilung an der Verkehrszahlung des Knotenpunkts Karl-Marx-Allee /
Lebuser Stral’e — AndreasstralRe. Laut den vorhandenen Zahlunterlagen fahren
74 % des Neuverkehrs zur Andreasstraf3e. Es wird davon ausgegangen, dass
50 % davon am Knotenpunkt Andreasstral3e / SingerstraRe geradeaus in sudli-
cher Richtung fahren und der Rest, also 24 %, links abbiegen und zur Riders-
dorfer Stral3e weiterfahren. Daher wurden die Auswirkungen des Neuverkehrs
des Bauvorhabens an den Knotenpunkten Andreasstral3e / Singerstral3e, An-
dreasstral3e / Lange Stral3e, Singerstral3e / Koppenstral3e und Koppenstralle /
Rudersdorfer Stral3e aufgrund des hohen Anteils des Geradeausverkehrs be-
ricksichtigt.

Die sich aus dem genannten Ansatz abgeleitete Verteilung des zuséatzlichen
Verkehrsaufkommens auf das umliegende Stral3ennetz ist in Tabelle 5 darge-
stellt. Es werden auch die Veranderungen auf den einzelnen Stralenabschnit-
ten gegeniiber dem Bestand aufgezeigt. Dabei sind die nur geringen Verande-
rungen pro Tag auf den einzelnen Stralenabschnitten gut erkennbar. Somit

14 Siehe auch Bericht ,Bauvorhaben SingerstraRe 77 In Berlin-Friedrichshain“, Ramboll

Deutschland GmbH, Juli 2024

15 Siehe auch Bericht ,Bauvorhaben Lebuser Strafe In Berlin-Friedrichshain“, Ramboll
Deutschland GmbH, Juli 2024
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werden die benachbarten Knotenpunkten AndreasstrafRe/Singerstral3e, Kop-
penstralRe/Singerstralle und Andreasstralle / Lange Strafe und Langestral3e /
Krautstrafl3e nur gering zusatzlich belastet.

Tabelle 5: Durchschnittliche werktéagliche Verkehrsstarke (DTVw)
Verkehrsstarke DTVw 6
Abschnitt Neuver-
Strafie swischen Bestand Planfall kehr
in Kfz/24h in Kfz/24h durch alle
DTVw DTVw drei Bau-
vorhaben
Koopen- Karl-Marx-Allee
strsrge und Ruidersdorfer 1.770 1.770 +0
StralRe
Koppen- Rudersdorfer
S StraBe und Sin- 9.980 10.080 +100
gerstral3e
Koppen- Singerstrafl3e und
Strgge Miincheberger 2.600 2.600 +0
Stralle
Singer- KrautstraRe und
stralle Andreasstrafie 4.790 4.790 +0
Singer- Andreasstrafie
stralRe und Koppenstrafie 9.220 9.360 + 140
Singer- KoppenstralRe und
stragBe Franz-Mehring- 510 510 +0
Platz
N i KoppenstralRe und
Egg:rrztr Franz-Mehring- 9.340 9.440 +100
Platz
Andreas- Karl-Marx-Allee
stral3e und Singerstralle 11.460 11.720 + 260
Andreas- Singerstral3e und 14.710 14.910 + 200
stral3e Lange Stral3e
Lange KrautstraRe und
Stralie AndreasstralRe 1.220 1.320 +100
Kraut- BlumenstralRe und
stral3e Singerstralie 700 700 *0
Kraut- Singerstral3e und
strale Lange StralRe 1.840 1.840 +0
(Parkplatz)
Kraut- Lange StraRe
straRe (Parkplatz) und 1.960 1.990 + 30

Lange Stral3e

16 veranderungen aufgerundet in ganzen 10er-Schritten dargestellt.



4 Prognosebelastung

Das Kfz-Aufkommen des Hauptverkehrsstraf3ennetzes ist in Abbildung 15 dar-
gestellt. Die Bestandsdaten zu den Hauptverkehrsstraf3en fiir den durchschnitt-
lichen werktaglichen Verkehr (DTVw) stammen aus der Verkehrsmengenkarte
2019 des Geoportals Berlin'?. Fiir die Andreasstrafle wurde die Ergebnisse der
Verkehrszahlung aus 201618 angewendet. Die Prognosedaten fir das Jahr
2030 sind nach Angaben der SenUMVK (Senatsverwaltung fur Mobilitét, Ver-
kehr, Klimaschutz und Umwelt) in der Karte dargestellt. Der erzeugte Neuver-
kehr durch das Bauvorhaben Singerstral3e 77, das Bauvorhaben Langestral3e /
Andreasstral3e und das Bauvorhaben Lebuser Stral3e / Palisadenstral3e betragt
wie folgt (Die Werte sind in ganzen 10er-Schritten aufgerundet):

Andreasstral3e zwischen Karl-Marx-Allee und SingerstralRe: 260 Kfz/24h
Andreasstralie zwischen Singerstrale und Holzmarktstral3e: 200 Kfz/24h,

Karl-Marx-Strafe zwischen AndreasstrafRe und Straf3e der Pariser Kom-
mune: 70 Kfz/24h,

HolzmarktstrafRe westlich der KrautstraRe: 30 Kfz/24h,

Stralauer Platz: 70 Kfz/24h.

17 Online verfiigbar unter https://gdi.berlin.de/viewer/main/, Letzter Zugriff 21.05.2024

18 Fir diesen Knotenpunkt liegen ebenfalls die Verkehrszahldaten aus 2020 (erhoben
am 28.09.2020 von Verkehrsmanagement Abteilung VI SenUMVK Berlin). Jedoch
wurde die Zahlung aus 2016 aufgrund der hdheren Verkehrsbelastung beriicksich-
tigt, um auf der sicheren Seite zu sein.
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Abbildung 15: Durchschnittliche werktégliche Verkehrsstérke (DTVw) im Bestand und
in der Prognosenullifall 2030 fiir das umliegende Hauptstral3ennetz
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5 Wirkungsanalyse

5.1 Grundlagen

Die Anbindung des geplanten Neubauvorhabens soll (iber die Lange Stral3e er-
folgen. Fur die umliegenden Knotenpunkte wurden Leistungsfahigkeitsbetrach-
tungen gemafr den Vorgaben des Handbuchs fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen?® durchgefiihrt. Der vierarmige Knotenpunkt Andreas-
stral3e/SingerstralRe wird mit einer Lichtsignalanlage geregelt und nach dem Be-
wertungsverfahren fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage bewertet. Kraut-
stral3e / Lange StralBe / Mehlbeerenweg ist vierarmig und vorfahrtgeregelt. Es
gilt Rechts-vor-Links. Der Knotenpunkt AndreasstralRe / Lange Stral3e ist vor-
fahrtsgeregelt und vierarmig.

Die Knotenpunkte KrautstraBe/Singerstral3e und KrautstraRe/Lange Stral3e
(Hohe Spielplatz) werden bei der Leistungsfahigkeitsbetrachtung nicht beriick-
sichtigt. Da die Krautstral3e auf H6he des Spielplatzes fiir Kfz-Verkehr gesperrt
ist und die Lange Straf3e westlich des Knotenpunkts verkehrsberuhigte Zone
und gleichzeitig Sackgasse ist, wird fur den Knotenpunkt keine Leistungsféhig-
keitsbetrachtung durchgefiihrt.

Zur Bewertung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten wird der Verkehrsab-
lauf nach HBS (Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen) in
Qualitatsstufen von A bis F eingeteilt. Dabei ist A die beste Qualitatsstufe und F
die schlechteste. Wenn mindestens die Qualitat D erreicht wird, ist der Knoten-
punkt leistungsfahig. Die Qualitatsstufe selbst wird Uber die mittlere Wartezeit
der jeweiligen Strome bestimmt. Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird dabei fur
jede mogliche Fahrbeziehung gesondert berechnet. Die Qualitatsstufe des ge-
samten Knotenpunktes entspricht dann der am schlechtesten bewerteten Fahr-
beziehung.

19 FGSV. (2015). Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS).
Kéln: FGSV-Verlag.
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Tabelle 7: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes nach HBS fur Knotenpunkte mit
der Regelung ,rechts vor links*
. zulassige
Qualitats Beschreibung mittlere
stufe .
Wartezeit
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Tabelle 8: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes nach HBS fiir Knotenpunkte mit
Lichtsignalanlagen

. zulassige
Qusilllj:%ts' Beschreibung mittlere
Wartezeit

Die Berechnung der, fir die Leistungsfahigkeit relevanten, Verkehrsmengen im
Prognoseplanfall setzt sich aus den Bestandswerten der vier Knotenpunkte so-
wie den prognostizierten, zuséatzlichen Verkehrsmengen des Bauvorhabens zu-
sammen. Dabei werden auch die zusatzlichen Verkehrsmengen der Bauvorha-
ben in der SingerstralRe und der Lebuser mit berlicksichtigt.

5.2 Bewertung des Verkehrsablaufes

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fur die geplanten Zufahrten des Vorhabenge-
bietes erfolgen gemaf HBS 2015 mit Lichtsignalanlage bzw. Vorfahrtsregelung
mit den neu erzeugten Verkehrsbelastungen.

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung fur den Knotenpunkt Andreasstrale / Sin-
gerstral3e ist aus der Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben SingerstralRe 77



zu entnehmen?0, Der Knotenpunkt Krautstrafe / Lange Strale — Mehlbeeren-
weg ist in der Fruh- und Nachmittagsspitze leistungsfahig.

Tabelle 9: Qualitat des Verkehrsablaufes am Knotenpunkt Krautstra3e/Lange
Stral’e/Mehlbeerenweg - Fruhspitze 8-9 Uhr (Vorfahrtregelung Rechts
vor Links)

Knotenzufahrt Fahrtrichtung Qualitatsstufe

links

KrautstraBe (Nord) geradeaus

rechts

links

Krautstrae (Sid) geradeaus

rechts

links

Mehlbeerenweg geradeaus

rechts

links

Lange Stralle geradeaus

rechts

Qualitatsstufe des Knotenpunktes

20 Siehe auch Bericht ,Bauvorhaben SingerstraRe 77 In Berlin-Friedrichshain®, Ramboll
Deutschland GmbH, Juli 2024
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Tabelle 10: Qualitat des Verkehrsablaufes am Knotenpunkt Krautstraf3e/Lange
StralRe/Mehlbeerenweg - Spatspitze 15-16 Uhr (Vorfahrtregelung
Rechts vor Links)

Knotenzufahrt Fahrtrichtung Qualitatsstufe

links

KrautstraRe (Nord) geradeaus

rechts

links

KrautstraBe (Sud) geradeaus

rechts

links

Mehlbeerenweg geradeaus

rechts

links

Lange Stral3e geradeaus

rechts

Qualitatsstufe des Knotenpunktes

Der Knotenpunkt Lange Stral3e / Andreasstral3e ist in der Friihspitze weder im
Bestand noch im Prognoseplanfall leistungsfahig (Tabelle 11). In der Spatspitze
ist der Knotenpunkt an der Grenze der Leistungsfahigkeit (Tabelle 12). Der
Grenzwert ist nur wenige Sekunden Uberschritten. Der Grund ist die hohe An-
zahl der Linksabbieger von Lange Stral3e (Nord) in die Andreasstral3e, welche
auf die Sperrung der KoppenstraRe aufgrund des Wasserrohrbruchs am Erhe-
bungstag im Abschnitt zwischen Lange Stral3e und Erich-Steinfurth-Stral3e zu-
ruckzufuhren ist. Der Neuverkehr durch das Bauvorhaben belastet nur der Ge-
radeausverkehr in Nord-Sid-Richtung. Grundsatzlich wird davon ausgegangen,
dass ohne die Baustelle die Verkehrsmengen sich wieder normalisieren und
keine Uberlastungen am Knotenpunkt zu erwarten sind.

Wie sich der Neubau LXK Campus auswirkt, kann noch nicht gesagt werden,
da zu dem Bauvorhaben keine Aussagen zu den Verkehrsmengen und deren
Verteilung vorliegen. Nach eigenem Bekunden will man ,,...Verkehrsanbindung
optimieren und den motorisierten Individualverkehr reduzieren. ...“



Tabelle 11: Qualitat des Verkehrsablaufes am Knotenpunkt Lange Stral3e /
Andreasstralle - Friihspitze 7:15-8:15 Uhr im Prognoseplanfall
(Vorfahrtregelung Vorfahrtstrafie)

Knotenzufahrt Fahrtrichtung /Strom-Nr. Qualitatsstufe
Links /1
Andreasstra3e (Nord) Geradeaus / 2
Rechts / 3
Links / 4
Lange StraBe (West) Geradeaus / 5
Rechts / 6
Links /7
Andreasstraf3e (Sud) Geradeaus / 8
Rechts / 9
Links / 10
Lange StralRe (Ost) Geradeaus / 11
Rechts / 12
AndreasstraBe (Nord) 1+2+3
Andreasstrale (Sud) 4+45+6
Lange Stral3e (West) 7+8+9
Lange StralRe (Ost) 10 +11 + 12

Qualitatsstufe des Knotenpunktes
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Tabelle 12: Qualitat des Verkehrsablaufes am Knotenpunkt Lange Straf3e /
Andreasstrafe - Spatspitze 15:00-16:00 Uhr im Prognoseplanfall

(Vorfahrtregelung Vorfahrtstrafe)

Knotenzufahrt

Fahrtrichtung /Strom-Nr.

Qualitatsstufe

Andreasstrafie (Nord)

Links /1

Geradeaus / 2

Rechts /3

Lange Stral3e (West)

Links / 4

Geradeaus / 5

Rechts / 6

Andreasstral3e (Sud)

Links /7

Geradeaus / 8

Rechts /9

Lange StralRe (Ost)

Links / 10

Geradeaus / 11

Rechts / 12

AndreasstrafRe (Nord)

1+2+3

AndreasstralRe (Sud)

445 +6

Lange Stral3e (West)

7+8+9

Lange Stral3e (Ost)

10 +11 + 12

Qualitatsstufe des Knotenpunktes

| | IIII-




6 Fazit

Das Wohngebiet in der Lange Straf3e soll verdichtet werden. Es ist geplant,

ca. 126 Wohnungen zu errichten. Die zusatzlichen Wohnungen bedeuten einen
Einwohnerzuwachs von ca. 252 Personen?! in dem Wohngebiet. Das von den
neuen Einwohnern erzeugte Kfz-Verkehrsaufkommen betrégt ca. 94 Fahrten
pro Werktag. Fir die Neubauwohnungen wird eine Stellplatznachfrage von ca.
38 Pkw-Stellplatzen erwartet. Ferner wird eine Anzahl von 252 Radabstellplatze
(davon 12 Radabstellplatze fiir Sonderfahrrader) fir das Bauvorhaben bendétigt.
Durch die Uberbauung der Stellplatzanlage entfallen ca. 142 Stellplatze, von
denen allerdings nicht alle belegt sind. Mit dem Entfall von Stellplatzen und mit
der zuséatzlichen Stellplatznachfrage ergibt sich eine Stellplatzunterdeckung von
ca. 90 Stellplatzen.

Durch das Neubauvorhaben ist in den NebenstralRennetz mit keinem signifikan-
ten Anstieg der Verkehrsbelastung zu rechnen. Folglich sind aus verkehrspla-
nerischer Sicht keine Mal3Bhahmen zur Verbesserung des Verkehrsablaufes zu
treffen. Die rechnerisch ermittelte Uberlastung in der Frilhspitze und das Errei-
chen der Leistungsfahigkeitsgrenze zur Spatspitze am Knotenpunkt Lange
Stral3e / Andreasstrafie wird auf temporéare Verlagerungen von Verkehrsmen-
gen durch eine Baustelle am Tag der Verkehrszéhlung zurtickgefihrt.

Das zusatzliche Aufkommen kann Uber das bestehende StralRennetz abgewi-
ckelt werden.

21 Wert entspricht dem Berliner Modell der kooperativen Baulandentwicklung (Senats-
verwaltung fir Stadtentwicklung und Wohnen, 11/2018)
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